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O grnE DE re cAprrAN

tn noaptea de 6 mai l-915, pe cind nava lui se apropia de
coasta Irlandei, cipitanul William Thomas Turner a pirisit
pontea de comandi qi s-a indreptat citre salonul de la clasa
intii, unde pasagerii participau la un concert gi la un specta-
col, ceva obignuit pe navele companiei Cunard care traversau
Atlanticul. Era o incipere mare si cilduroasi, cu pereti placali
cu lambriuri din lemn de mahon qi avAnd covoare colorate in
verde gi galben pe jos, cu doui gemineuri inalte de patru metri
in perefii din fagi gi din spate. De reguli, Turner evita astfel de
evenimente la bordul vasului, deoarece ii displiceau obligafi-
ih sociale pe care le presupunea rangul de cipitan, dar aceasti
noapte nu era ca oricare alta, iar el avea de comunicat vegti.

Camera era deja incircati de tensiune, in ciuda cAntecelor,
gi a pianului, 9i a trucurilor magice stAngace, iar aceasta a spo-
rit gi mai mult cand Turner a iegit in fafi, la pauzi. Prezenla
hri a avut efectul pervers de a confirma toate lucrurile de care
s€ temuseri pasagerii inci de la plecarea lor de la New York,
a$a cum sosirea unui preot are darul de a submina zAmbetul
vesel al asistentei medicale.

Intenfia lui Turner era, insi, de a oferi siguranfi. il a;uta
gi infiligarea. Avnnd fizicul unui seif de banci, era intruchi-
parea forfei ticute. Awea ochi albagtri si un zAmbet binevoitor
9i blAnd, iar pirul lui grizonant - la cei 58 de ani - exprima
inlelepciune 9i experienfi,la fel ca gi simplul fapt ci era cipi-
tanul unei nave Cunard. in conformitate cu practica de rotalie
a cipitanilor de pe o navi pe alta a companiei Cunard, aceasta
era cea de-a treia turi a lui ln calitate de comandant al Lusita-
niei,pdmape timp de rizboi.
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Enrx LansoN

Turner gi-a anunlat acum publicul cd a doua zi, vir:eti,
7 mai, vaporul avea si intre in apele din largul coastei sudice

a Irlandei, care ficeau parte dintr-o uzonl de tAzboi", desem-

nati astfel de Germania. in sine, acest lucru era departe de a

fi o noutate. in dimineala plecirii vaporului de la New York,

apiruse un anun! in paginile ziarelot newyorkeze. Publicat
de Ambasada Germaniei la Washington, anunlul le amintea
cititorilor de existenla zonei de rizboi 9i avertiza ci ,,navele
care navigheazi sub pavilionul Marii Britanii, sau al orici-
ruia dintre alialii ei, sunt susceptibile de a fi distruse" 9i ci
pasagerii care cilitoreau pe asemenea vapoare ,,fac acest lucru
pe propriul risc".1 Degi nu menfiona vreun vas anume, aver-

tismentul fusese in mare misuri interpretat ca referindu-se
la nava lui Turner, Lusitania, gi, intr-adevir, in cel pufin un
ziar important, The New YorkWorld, el fusese pozifionat chiar
lAngi anun;ul companiei Cunard referitor la vapor. De atunci,
cam tot ce ficuseri pasagerii fusese ,,si se gAndeasci la sub-

marine, si viseze, si doarmi 9i si minAnce cu submarinele
in gind"2, potrivit lui Oliver Bernard, un designer-scenograf
care cilitorea Ia clasa intAi.

Turner le-a dezviluit apoi ascultetorilor ci, mai devreme,

in seara aceea, pe vas fusese primit un avertisment prin sem-

nale radio, privitor la activitatea recenti a submarinelor in
apele din largul co3stelor irlandeze. El gi-a asigurat auditoriul
cI nu exista nici un motiv de alarmare.3

Daci orice alti persoani ar fi dat acele asiguriri, ele ar fi
putut pirea nigte paliative firi temei, insi Turner chiar cre-

dea ce spunea. Era sceptic fafi de ameninlarea rePrezentate
de submarinele germane, mai ales cAnd era vorba de vaporul
siu, unul dintre marii ,,ogari" transatlantici, porecli pe care

o primiserl datoriti vitezei Pe care o Puteau atinge. Superi-

orii sdi de Ia Cunard ii impirtigeau scepticismul. Directorul
de la New York al companiei a dat un rispuns oficial avertis-
mentului german: ,,Adevirul este cI Lusitania e cea mai siguri
navi de pe toate mirile.a E prea rapidi pentru orice submarin.
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Sterul MoRTII

Nici un vas german de rizboi n-o poate prinde sau micar si
se apropie de ea." Experienla personale a cipitanului Turner
venea ca o confirmare in acest sens: in doui situalii anteri-
oares, cind se aflase la comanda unui alt vapor, daduse peste
ceea ce ctezuse ci erau submarine si scipase cu succes de ele,
ordonind canava sdinainteze cuvitezd maximi.

Nu le-a spus nimic pasagerilor sdi despre aceste incidente.
!-e-a oferit, in schirnb, o a7tfel de asigurare: la intrarea irt
zona de ri.zboi, a doua zi, vaporul avea si se afle in deplini
siguranfi, in grija Marinei Regale.

Le-a urat celor de fali noapte buni gi s-a intors pe puntea
de comandi. Spectacolul a continuat. CAgiva pasageri au dor-
rnit complet imbricali in salonul de mese, de teami si nu fie
blocali sub punte, in cabinele lor, daci ar fi avut loc, totugi, un
atac. Un pasager deosebit de nelinigtit, un comerciant grec de

covoare, gi-a pus o vesti de naufragiu gi s-a urcat intr-o barci
de salvare, unde gi-a petrecut noaptea. Un alt pasager, un om
de afaceri din New York, pe nume Isaac Lehmann, s-a simlit
oarecum consolat de revolverul pe care-l purta la el mereu
si care avea si-i aduci, prea devreme, o anumiti misurd de

faimi, dar gi de infamie.
Cu aproape toate luminile stinse gi toate jaluzelele gi dra-

periile trase, marele vas de linie inainta pe apele oceanului,
uneori prin ceafi, alteori pe sub o intreagd broderie de stele.
Chiar Ei pe intuneric, insi, la lumina lunii 9i in ceafi, vaporul
se distingea clar. La ora unu dupd miezul nopfii, vineri, 7 mai,
ofiterii de cart ai unui vas care se indrepta spre New York au
rqrerat Lusitania gi au recunoscut-o imediat, chiar daci trecea
pe lingi ei la o distanli de doui mile marine6. ,,Se vedea silu-
eta celor patru coguri", a spus dupi aceea cipitanul Thomas
M- Taylor. ,,Era singura navi cu patru cosuri."7

Inconfundabili gi invulnerabili, o agezare omeneasci din
o!el, plutitoare, Lusitania inainta prin noapte ca o umbri nea-
gri uriagi, profilAndu-se pe api.8
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LusruaNla: gATnANUL MARTNAR

Fumul de ia vapoare gi aburii emanati de fluviu lisau o picli
care incetosa lumea si ficea marele vas de linie si pari chiar
si mai mare, mai degrabi ca un povArnig care se inil1a dintr-o
cimpie, decit produsul stridaniei umane. Coca navei era nea-
gri; pescirusii zburau pe lAngi ea ca niste fulgere albe, incAn-
titori acum, nefiind inci obiectele ororii, cum aveau si devini
mai tArziu pentru omul care stitea pe puntea de comandi a
vaporului, la o inillime de gapte etaje deasupra cheiului. Vasul
a inrrat cu prora inainte intr-un bazin de stalionare la Che-
iul 54, pe fluviul Hudson, de la capitul vestic al Strezii 14 din
Itanhattan, unul dintr-o serie de patru cheiuri administrate de
Compania de Vase cu Aburi Cunard, cu sediul la Liverpool, in
Anglia. De pe cele doui pasarele aflate in prelungirea punlii de
comandi, ,,aripile" vaporului, cipitanul avea o vedere bund
de-a lungul intregii carene a vasului, gi chiar aici avea si stea
sembiti, 1 mai 1915, cAteva zile de acum inainte, cind vaporul
unna si porneasci intr-o noui traversare a Oceanului Atlantic.

in ciuda rdzboiului din Europa, de acum intrat in a zecea
hrni - mai mult decAt se asteptase oricine si dureze -, vaporul
evea toate locurile rezervate gi trebuia si transporte aproape
2 000 de oameni, sau ,,suflete", dintre care 1 265 erau pasageri,
inclusiv un numir neagteptat de mare de copii 9i bebelugi.e
Acesta era, potrivit ziarului New York Times, cel mai mare
Eumil de cilitori care se indreptau spre Europa, de la incepu-
tul anului, pe un singur vas.10 CAnd era incircat la capacitate
maximi cu echipaj, pasageri, bagaje, marfi gi alimente, vaporul
rintirea, sau deplasa, peste 44 000 de tone si putea sI atingi
o nitezi maximi de peste 25 de nodurill (adici aproximativ
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48 de kilometri pe ori). Din cauza faptului ci multe nave de
pasageri fuseseri fie retrase din circulafie, fie transformate in
nave militare, Lusitania devenise cel mai rapid vas civil aflat
in folosinfi. Numai distrugitoarele gi cele mai recente nave de
lupti, alimentate cu motorini, ale Marii Britanii, cele din clasa
Regina Elisabeta, se deplasau mai rapid. Ci un vapor de aseme-
nea dimensiuni putea si atingi o vitezi atAt de mare trecea
drept unul dintre miracolele epocii moderne. in timpul unui
voiaj de probi de la inceputuri - o navigare in jurul Irlandei,
din iulie tgAT -, un pasager care era originar din Rhode Island
gi incerca si inleleagi semnificalia mai profundi a navei 9i
locul ei in noul secol, declarase pentru buletinul zilnic al com-
paniei Cunard, publicat chiar la bordul navei: ,Lusitania este,
in sine, o epitomi perfecti a tot ceea ce gtie, sau a descoperit,
sau a inventat omul pAni in acest moment"12.

Ziarrl comunicase atunci ci pasagerii ii diduseri,,un vot de
blam"13 companiei Cunard, ,pentru doui lipsuri flagrante ale
navei: nu are la bord nici teren de vinat potArnichi, nici pidure cu
ciprioare". Un alt pasager ficuse observalia ci, daci s-ar fi dove-
dit vreodati necesari o noui Arci a lui Noe, el, unul, ar fi sirit
peste partea cu constructia vasului gi, pur gi simplu, ar fi inchi
riatLusitania, ,,cdci, dupi calculele mele, este loc aici pentru cXte o
pereche din toate animalele care mai existi, gi tot mai rimAne"14.

Buletinul isi dedicase ultimul paragraf unui avertisment
adresat Germaniei, prin care compania Cunard o punea in
garde, suslinAnd ci tocmai se primiseri vegti pe vapor, prin
semnale radio, ci insugi kaiser-lul Wilhelm le trimisese o tele-
grami constructorilor acestuia:,,Livrati-mi, vi rog, fdreintir-
ziere cel pulin o duzind de Lusitanii"ls.

De la bun inceput, vasul devenise obiectul afecliunii gi
al mAndriei nationale. Potrivit obiceiului siu de a-gi boteza
navele cu denumirile unor piminturi strivechi, compania
Cunard alesese Lusitania, o provincie romani din Peninsula
Iberici, aflati aproximativ pe teritoriul Portugaliei moderne.
,,Lusitanii erau rizboinici, aga incAt romanii i-au cucerit cu
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mare dificultate", se spunea intr-un memoriu din arhivele
companiei, cu privire la numele viitorului vapor. ,,Triiau in
general din jafuri si aveau maniere grosolane si neslefuite."l6
In uzul curent, numele a fost prescurtat sub forma ,,Lucy",

Lusitania, in schimb, nu avea nimic in ea grosolan sau
neglefuit. CAnd a pirisit portul Liverpool, in primul ei voiaj
transatlantic, in !907, in jur de 100 000 de spectatori s-au
adunat in diverse locuri, de-a lungul rAului Mersey (pronunlat
Merzey), ca sd priveasci, mulli cintind ,,Rule, Britannia!"17 9i
fluturind batiste. intr-o scrisoare trimisi de la bord, pasage-
rul C.R. Minnitt i-a povestit soliei sale cum urcase pe cea mai
inaltd punte si stituse lAngi unul dintre cele patru cosuri fal-
nice ale navei, pentru a surprinde cel mai bine momentul: ,,Nici
nu-!i imaginezi cdt de mare este, pAni nu ajungi tocmai in vArf,
si atunci te simfi de parci ai fi pe catedrala din Lincoln", spu-
nea Minnitt. ,,Am strebetut zone de la clasa intAi gi mi-e de-a
dreptul imposibil si-!i descriu, atAt este de frumos."18

Frumusetea denatura, insi, complexitatea vasului. De la
inceput a necesitat multe atenfie. in prima sa iarni, lemn5-
ria din salon gi sala de mese de la clasa intAi, si dintr-o serie
intreagd de coridoare, a inceput si se contracte si a trebuit
reficuti. Vibragiile excesive au forlat compania Cunard si
retragi nava din circulafie, ca si fie consolidati suplimentar.
Mereu se strica sau nu funcliona cite ceva. Un cuptor de pAine
a explodat, rinind un membru al echipajului. A trebuit si fie
rizuite gi curifate cazanele de aburi. in timpul traversdrilor
de iarni, leviria inghela gi se spirgea. Becurile de pe vapor
se ardeau intr-un ritm alarmant.le $i asta nu era deloc o pro-
:lemi minori: Lusitania avea 6 000 de ldmpi.

Vaporul a rezistat, insd. Era si rapid, si confortabil, gi
:edrigit, iar, la sfArgitul lunii aprilie l-915, efectuase deja 201-
ie traversiri ale Atlanticului.

-Vulte erau de fdcut, rapid gi eficient, in vederea pregitirii
:=','ei pentru plecarea de simbiti, 1 mai, iar cipitanul William
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